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Viskozita motorovych oleju
— HTHS viskozita a lehkobéZné oleje

V nasem serialu se postupné vénujeme zakladnim vlastnostem motorovych

oleju tak, jak byste je méli znat vy — praktici v autodilnach. V dnednim dilu
budeme pokracovat v tématu viskozity, tentokrat tzv. HTHS.

ysokoteplotni HTHS viskozita neni
prilis casto uvadénou vlastnosti

motorovych oleja, a pritom je pro
motor velmi dalezita. Lze Ffici, Ze HTHS vis-
kozita oleje je jednim z konstrukcnich prvkd
motoru a je soucasti vsech vykonovych spe-
cifikaci motorovych olejd. HTHS viskozita je
také dulezitym parametrem, ktery ovlivriuje
spotrebu paliva.

VYZNAM HTHS VISKOZITY
Zkratka HTHS znamend High Temperature
High Shear a jde o dynamickou viskozitu
mérenou pfi vysoké teploté (150 °C) a vel-
kém smykovém spadu (106 s7). HTHS visko-
zita ma urcity vztah k sile (tloustce) maza-
ciho filmu. Cim je HTHS viskozita vy33i, tim
olej tvori silnéjsi (tlustsi, ne viak ve smyslu
pevnéjsi) mazaci film. V pripadé pfilis nizké
HTHS viskozity mlze dojit k pretrzeni ole-
jového filmu mezi dvéma tfecimi plochami,
a ty pak nejsou dostate¢né mazany.

Podminky méfeni HTHS viskozity jsou
nastaveny tak, ze simuluji podminky velmi
rychle se pohybujicich dild motoru a soucas-
né vysokou teplotu urc¢itého mista. Méreni
Ize provadét komercné dodavanymi pfistro-
ji, které odpovidaji potfebnym normam.
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Existuji dva odlisné principy méreni HTHS
viskozity. Prvni je zaloZen na odporu kovové-
ho vélecku velmi rychle rotujiciho v oleji (viz
obrazek), druhy pracuje na principu proudé-
ni oleje kapilarou pod vysokym tlakem.

Rheometr pro méfeni HTHS viskozity oleju.

HTHS VISKOZITA V PRAXI

Dodrzeni predepsané minimalni hodnoty
HTHS viskozity pfi vybéru motorového ole-
je zarudi, ze olej bude pfi provoznich pod-
minkach dostate¢né mazat vSechna mista

v motoru, tedy i ta, kterd jsou velmi nama-
hand - tzn. skupinu pistnich krouzku, ven-
tilovou skupinu, turbodmychadlo apod. Pfi
vybéru motorového oleje je proto velmi
dulezité dodrzovat predepsanou vykonovou
charakteristiku (ACEA, VW, MB, GM, Ford
atd.), protoze vykonova specifikace jakého-
koliv motorového oleje je vzdy spjata s urci-
tou minimalni hodnotou HTHS viskozity, kte-
ré pro dany motor zarucuje bezproblémovy
provoz. Dllezitou hodnotou HTHS viskozity
je 3,5 mPa.s. Olejam, které maji HTHS visko-
zitu vys33i, se rika oleje s normalni HTHS vis-
kozitou, oleje s hodnotou pod 3,5 mPa.s se
nazyvaji oleje se snizenou HTHS viskozitou.
Je mozné se setkat se tfemi typy motoro-
vych oleju, které se odliSuji hodnotou HTHS
viskozity. Pokud uvazujeme evropsky trh,
pak vSechny oleje SAE xW-40 maji hodno-
tu HTHS viskozity nad 3,5 mPa.s, vétsinou
v rozmezi 3,5 az 4,3 mPa.s. Mezi motorovy-
mi oleji SAE OW-30 a SAE 5W-30 najdeme
dva typy oleja. Oleje SAE xW-30 se speci-
fikaci ACEA A1/B1, A5/B5, C1 nebo C2 maji
snizenou HTHS viskozitu, vétSinou tésné nad
2,9 mPa s, oleje se specifikaci ACEA A3/B3,
A3/B4, C3 ¢i oleje ACEA E maji normalni
HTHS viskozitu nad 3,5 mPa.s. Treti, velmi
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» malou skupinou olejd jsou SAE 0W-20, které

maji HTHS viskozitu nizkou, nad 2,6 mPa.s.
Motorové oleje s normalni HTHS nad
3,5 mPa.s Ize pouzit kdykoliv a nemohou
uskodit Zddnému motoru, oleje se snizenou
HTHS viskozitou lze pouzit pouze u moto-
rl, kde to vyrobce povoluje. Je tfeba fici, ze
nyni je takovych motord mnohem vice nez
pred nékolika mélo roky (vétSina motort
v novéjsich automobilech VW, Ford, Renault,
Peugeot, Opel, japonské a korejské automo-
bily). Nevyhodou snizené hodnoty HTHS vis-
kozity je vy3si spotfeba motorového oleje,
vyhodou je naopak nizsi spotfeba paliva. To
je také vétsinou hlavni ddvod pro pouzivani
téchto olejl, protoze nizsi spotfeba paliva
je spojena s niz3imi emisemi CO,, které nyni
budou mnohem vice sledované nez dfive.
U novych motord se jiz také emise CO, uva-
déji mezi technickymi parametry motoru.

LEHKOBEZNE OLEJE

A SPOTREBA PALIVA

Soucasnym trendem je pouzivani lehko-
béznych motorovych olejd. Tak se nazyvaji
motorové oleje, diky jejichz pouziti se snizi
spotieba paliva v automobilu ve srovnani se
standardnim olejem. Pro urceni Uspory paliva
existuji motorové testy (v Evropé test M111
Fuel Economy), které zarucuji za viech okol-
nosti stejné podminky méfeni. Na Usporu
paliva ma vliv nékolik faktord. Zasadni vliv
ma pfedeviim HTHS viskozita oleje. Cim je
HTHS viskozita oleje nizsi, tim nizii je spo-
tfeba paliva. Pro usporu paliva je vétSinou
dulezity i obsah mazivostnich pfisad v oleji.

MERENI USPORY PALIVA
Testy na méreni Uspory paliva jsou zahrnuty
do raznych vykonovych specifikaci. V Evro-
pé se jako srovndvaci pouzivd standardni
olej SAE 15W-40 a jako lehkobézné oleje se
oznacuji ty, které pfi testu vykazuji spotiebu
paliva mensi pfiblizné o 1,0 az 2,5 %. V klasi-
fikaci ACEA jsou jako lehkobézné oznacova-
ny oleje A1/B1 ¢i A5/B5, v klasifikaci VW oleje
503.00/506.00/506.01. VSechny tyto oleje maji
snizenou hodnotu HTHS viskozity tésné nad
2,9 mPa.s a stanovena procenta Uspory paliva
oproti oleji SAE 15W-40 lehce splriuji. V praxi
Ize u vétsiny téchto oleju ocekavat usporu pali-
va priblizné kolem 5 %, nékdy i vice. U mého
vlastniho vozu pfi pouziti oleje SAE OW-30,
ACEA A5/B5 nadhradou za SAE 5W-30, ACEA
A3/B4 klesla spotieba benzinu ze 7,3 1/100 km
na 6,8 1/100 km. Obé hodnoty byly méreny
dlouhodobé pfi bézném, prevazné dalni¢nim
provozu v letnich mésicich.

Za lehkobézné jsou oznacovany i oleje
specifikace VW 500.00 nebo i jiné. Do této
kategorie patfi pouze oleje viskozitnich trid
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SAE 5W-XX a 10W-XX, které splnuji urci-
tad kvalitativni kritéria. Nicméné jsou to
oleje s normalni HTHS viskozitou, tj. nad
3,5 mPa.s., a stejné jako u jinych moto-
rovych oleji s touto HTHS viskozitou lze
ocCekavat pouze minimalni Usporu paliva
oproti standardnimu oleji SAE 15W-40.
Napf. oleje nesouci specifikaci MB 229.3
(vétSinou SAE 5W-30) musi vykazovat
oproti oleji SAE 15W-40 usporu paliva
1,0 %. U modernich motorovych olejl vis-
kozitnich tfid SAE xXW-40 je Uspory paliva
dosahovano zejména zamérnou stfihovou
nestabilitou modifikatora viskozity, viz
minuly dil o viskozité olejd.

CO ZNAMENA EC

Oznaceni EC u specifikace API, napf. API SJ/
EC, znameng, Ze olej prosel testy ILSAC GF-
2 (API SL/EC je spojena s GF-3, atd.) a muze
nést oznaceni Energy Conserving a na eti-
keté uvadét prislusné logo (viz grafika pod

obrazkem) Jde
APl logo pro vsak o americ-
lehkob&zné oleje, kou klasifikaci,
tzv. donut. pficemz vétsi-
na amerického
trhu je jiz tradi¢né zaloZena na olejich se
snizenou hodnotou HTHS viskozity nad
2,9 mPa.s. Srovnavaci olej pro APl EC ma
také viskozitni tfidu SAE 5W-30. Z tohoto
ddvodu jen velmi téZzko mUlze nést ozna-
¢eni API EC bézny evropsky motorovy olej
s normalni HTHS viskozitou a s béznou
vykonovou specifikaci ACEA, napt. ACEA

A3/BA4.

JAK USETRIT PALIVO?
Jak je vidét, znatelné Uspory paliva Ize
dosadhnout vétSinou pouze s oleji se snizenou

HTHS viskozitou, tedy se specifikaci ACEA A1/
B1 nebo A5/B5, které se tak opravnéné nazy-
vaji lehkobézné. Na nasem trhu to jsou nékte-
ré motorové oleje ve viskozitnich tfidach SAE
5W-30 ¢i long-life Il oleje SAE OW-30 pro vozy
VW. Pfi jejich pouziti je v8ak nutné pravidelné
kontrolovat hladinu oleje v motoru. Nejsou
tedy pfilis pouzitelné pro motory, které maji
primérnou az vyssi spotiebu oleje. Protoze
evropsky motorista neni pfili§ zvykly na pra-
videlnou kontrolu a doplriovani olejové napl-
né, nejsou lehkobézné oleje v Evropé prilis
popularni. Kde nejsou oleje se snizenou HTHS
viskozitou ptimo predepsany (napft. vozy Ford)
nebo kde je moznost volby, pouzivaji se radéji
tradic¢ni oleje s normalni HTHS viskozitou.

U velkych spedi¢nich firem, které pro-
vozuji velkoobjemové néakladni automobily
se vznétovymi motory, jsou viak podstatné
i uspory paliva kolem 1 %. Moderni oleje pro
tyto vozy jsou proto vyrdbény i ve viskozitni
tridé SAE 5W-30. U téchto velkych vznéto-

vych motoru také bylo prokdzano, ze velmi
podstatny vliv na usporu paliva (podle pro-
voznich testd az nékolik procent) maji deter-
gentni, pfip. i mazivostni pfisady do nafty.
Tyto detergenty udrzuji vstfikovaci trysky
v Cistoté, coz je podstatné hlavné u vysoko-
tlakych vstfikovacich systému. Diky cistoté
trysek se béhem provozu motoru mnohem
lépe udrzuje standardni kvalita vstfikovani
a nizsi spotreba paliva. Pro moderni vzné-
tové motory tak mohou byt velmi prospés-
né dodatec¢né prisady do nafty, které lze
nakoupit i na ceském trhu. Na rozdil od
motorovych olejl, kde kazdy pridavek ¢eho-
koliv je Skodlivy, u paliva Ize pouziti doda-
te¢né aditivace pouze doporuéit. 44
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